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1. INTRODUCCIO

Puigpunyent és un municipi situat a la part sud de la comarca de la Serra de Tramuntana. El seu
terme municipal limita a 'oest amb Estellencs, al nord-oest amb Banyalbufar, al nord amb
Esporles, a 'Est amb Palma i al sud amb Andratx.

La superficie del municipi és de 42,28 km?, amb una poblacio total de 1.967 habitants (IBESTAT,
2018). Puigpunyent compta amb 3 nuclis de poblacié: Puigpunyent, Galilea i Son Serralta.

1.1. Objecte de I'estudi

L’objectiu del present estudi és:

e Realitzar una analisi de la situaci6 actual.

e Desenvolupar una diagnosi de la circulacié, posant atencid especial al voltant de la zona
ACIRE i la zona alta del nucli urba de Puigpunyent.

e Consensuar amb tots els agents implicats les actuacions de millora que cal implementar.

e Definir una série de propostes d’actuaci6 encaminades a donar solucions a les
problematiques actuals, tant al nucli de Puigpunyent com als nuclis de Son Serralta i
Galilea.

¢ Planificar mesures que ajudin a reorientar les politiques de mobilitat, tot dirigint-les cap al
foment d’aquells modes més eficients ambiental, social i econdmicament: desplagcaments
a peu, en bicicleta i en transport public.

1.2. Metodologia
La metodologia emprada per dur a terme el segiient estudi es fonamenta en:
¢ Recopilacié d’'informacié que pugui aportar I’Ajuntament a I'equip redactor.

o Recopilacié d’informacié de fonts oficials com el Consell Insular de Mallorca, I'Institut
Nacional d’Estadistica, la Direccid General de Transit, I'Institut d’Estadistica de les llles
Balears i el Consorci de Transports de Mallorca.

e Treball de camp. Aquest consisteix en fer, en primer lloc, un inventari dels diferents
elements de la xarxa viaria com amplaries, sentits de circulacid, places d’aparcament,
entre altres. Per altra banda es realitzen dues jornades d’aforaments de vehicles en
diferents interseccions de I'ambit d’estudi durant un dia feiner tipus i un dia no feiner.

Ajuntament de CONSULTORIA DE MOBILITAT | TRANSPORT
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1.3. Context de la mobilitat

1.3.1. Poblacio i evoluciéo demografica

Al llarg de la série historica analitzada (2000-2018), la poblacié al conjunt del municipi ha crescut
entorn a un 57,5%, és a dir, a un ritme interanual mitja del 2,61%. A la grafica seguent s’observa
com creix la poblaci6 del municipi fins al 2012 i a continuacié s’estabilitza. El nucli de
Puigpunyent pateix la mateixa tendéncia en tota la série.

Evolucié comparada de la poblacié (2000 - 2018)
2500
2000 —
T~ —
1000 ——
500
0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
= Municipi de Puigpunyent = Nucli de Puigpunyent total

Fig. 1. Evoluci6é demografica comparada entre el nucli i el municipi de Puigpunyent (2000 — 2018)
Font: INE
L’estructura poblacional del municipi mostra com el grup d’edat adulta (35-54 anys) és el que té
una major preséncia. També és percentualment important la poblacié més jove, menors de 19
anys. Aquests ciutadans sén els més sensibles (junt als majors de 65 anys) pel que fa a les
condicions d’accessibilitat i seguretat, especialment en els seus desplagaments a peu.

CONSULTORIA DE MOBILITAT | TRANSPORT Ajuntament de
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Fig. 2. Piramide demografica del municipi de Puigpunyent (2018)
Font: INE

1.3.2. Nivell de motoritzacié

L’index de motoritzacioé és la relacié entre el parc de vehicles (turismes, camions, autobusos,
motocicletes, tractors, etc.) i la poblacié resident d’'un municipi. Es taxa en nombre de vehicles
per cada 1.000 habitants. Aixi i tot, és habitual tenir en compte només el nombre de turismes
enlloc del conjunt del parc de vehicles, a fi d’evitar distorsions.

L’any 2018 I'index de Puigpunyent era de 681,24 turismes per cada 1.000 habitants mentre que
lindex balear era de 640,42. La comparacio entre el municipi i el conjunt de les llles Balears
dona com a resultat una evolucié molt similar. Aixi, durant el periode 2000-2018 el conjunt de les
llles Balears ha vist augmentat el seu index a penes un 1,05%, mentre que Puigpunyent ha
experimentat un descens del 3,31%. Cal fer notar que durant tota la série I'index de motoritzacié
de Puigpunyent ha sigut superior al balear excepte els anys 2010 i 2011.

n OQoooBan
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Evolucié comparada de I'index de motoritzacio (2000 -
2018)
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Fig. 3. Evolucié de I'index de motoritzacié de Puigpunyent i llles Balears (2000 — 2018)
Font: Elaboraci6 propia

1.3.3. Xarxa viaria externa i transit

El municipi de Puigpunyent esta poc comunicat amb la xarxa basica de carreteres i amb tots els
pobles de la rodalia. La Ma-1041 connecta amb Palma, i amb la carretera Ma-1016 comunicant
amb Calvia. La Ma-1032 comunica Galilea amb es Capdella i la Ma-1101 ho fa amb Esporles.

El Consell de Mallorca ha publicat a la seva web les dades d’aforament de transit de les diferents
carreteres de [l'illa. Aquestes dades son referents als anys 2005, 2012, 2015 i 2016, i permeten,
per tant, determinar fins a quin punt el volum de circulacié ha variat. La imatge inferior mostra els
resultats més recents (relatius a 'any 2016).

CONSULTORIA DE MOBILITAT | TRANSPORT Ajuntament de
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Fig. 4. Mapa d’aforaments (2016)
Font: Consell de Mallorca

En termes generals, el volum de transit a la xarxa de carreteres de I'ambit d’influéncia de
Puigpunyent ha crescut entorn a un 23,4% entre 2005 i 2016.

La taula inferior mostra els resultats evolutius obtinguts en cadascuna de les estacions
analitzades, tot indicant el percentatge de variacié acumulat durant tota la série.

IMD (veh/dia)

Ma-1041 | PM658 | Puigpunyent - Palma 2.689 | 2.832 | 3.147 | 3.304 22,9%
Ma-1032 | PM654 | Galilea - es Capdella 1.658 | 1.740 | 1.987 | 2.092 26,2%
Ma-1101 | PM659 | Puigpunyent - Esporles 302 308 329 341 12,9%

Total xarxa d'accés 4.649 | 4.880 | 5.463 | 5.737 23,4%

Taula 1. Intensitats de transit a les carreteres de I'entorn de Puigpunyent
Font: Consell de Mallorca
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2. DIAGNOSI DE LA MOBILITAT A PUIGPUNYENT

En aquest capitol es realitza una diagnosi de la situacié actual de la mobilitat al municipi de
Puigpunyent, fent émfasi en la jerarquia de la xarxa viaria, els sentits de circulacié d’aquesta, els
centres atractors i generadors de mobilitat, 'aparcament, la senyalitzacid, el transport public i
I'analisi de punts critics detectats.

2.1. Ambit d’estudi

La delimitaci6 de I'ambit d’estudi esdevé una tasca util de cara a l'analisi posterior de la
informacio recollida durant la fase de treball de camp. En conjunt, s’han identificat els segients 3
ambits d’estudi (veure Planol 0):

Fig. 5. Planol 0. Situacié geografica del municipi de Puigpunyent
Font: Elaboracié propia
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Aquesta desagregacié de la informacié permetra determinar geograficament de manera més
directa i especifica les principals problematiques detectades, facilitant a les autoritats la presa
futura de decisions.

2.2. Jerarquia de la xarxa viaria de Puigpunyent

La jerarquitzacié viaria determina I'organitzacié i la gestié del transit al municipi. Es clau per a
definir itineraris, establir la senyalitzacié d’orientacié i les velocitats de circulacio, aixi com
potenciar les zones pacificades, etc. La jerarquia viaria ha de tenir en compte els nous
creixements urbanistics previstos en el planejament vigent.

La jerarquitzaci6 de la xarxa viaria de Puigpunyent es classifica en:
e Xarxa Basica
e Xarxa Local
e Xarxa Veinal

En la imatge seguient es mostra la jerarquitzacio viaria del nucli de Puigpunyent (veure Planol 1):

Nmumsa:a

_—’-g ﬁ NXamMuSmdm

-\3 Xarxa Vidria Local

Fig. 6. Planol 1. Jerarquitzaci6 viaria del nucli de Puigpunyent
Font: Elaboracié propia

Ajuntament de CONSULTORIA DE MOBILITAT | TRANSPORT
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El municipi té 3 punts d’accés principals:
o Carrer de Ciutat cap a la Ma-1041.
o Carrer de sa Travessia cap a la Ma-1032.
o Camide sa Vela cap ala Ma-1101.
Xarxa Basica

Esta formada per eixos viaris que estructuren el municipi perque canalitzen els desplagaments a
nivell global. S6n més transitats que la resta de vies i resulten eixos claus de mobilitat pel
municipi ja que connecten el nucli urba amb la xarxa viaria externa. Aquests carrers compten
amb voreres de més d’1 metre perd no sempre accessibles

A continuacio es llisten les vies de la xarxa basica de Puigpunyent:

XARXA BASICA

c. sa Travessia Cami de sa Vela c. des Camp Franc

Taula 2. Xarxa basica de Puigpunyent
Font: Elaboracié propia

Xarxa Local

Absorbeix part dels desplagaments en vehicle privat per l'interior del nucli urba, distribuint-los pel
municipi. Facilita la connexié amb la xarxa basica alhora que també permet accedir a la xarxa de
carrers veinals.

Dels carrers de caracter local inicament compten amb vorera (menor d’1 metre d’amplaria) el
carrer Major, el carrer des Trast i el carrer de na Beltrana.

A continuacio es llisten les vies de la xarxa local de Puigpunyent:

XARXA LOCAL

c. Major Ctra. Vella d’Estellencs
c. de na Beltrana c. des Trast

c. Major (Galilea)

Taula 3. Xarxa local de Puigpunyent
Font: Elaboracié propia

Xarxa veinal:

CONSULTORIA DE MOBILITAT | TRANSPORT Ajumamem de
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S’inclouen sota aquesta categoria carrers que, per les seves condicions, no suporten intensitats
de transit elevades. Actuen com a capil-lars d’accés a propietats adjacents amb circulacioé lenta i
transit poc intens. La seva funcio basica és donar accés als habitatges.

El nucli de Puigpunyent compta amb un accés restringit als vehicles autoritzats al carrer que
travessa la plaga davant de 'Ajuntament. També hi ha en la part alta del nucli per accedir per la
carretera d’Esporles.

Els carrers de caracter veinal no compten amb voreres i obliguen als vianants a circular per la
calcada.

A continuacio es llisten les vies de la xarxa veinal de Puigpunyent:

XARXA VEINAL

c. hou de na Beltrana c. de na Beltrana c. des Torrentd
c. de sa Riera c. d’Estany c. de sa Tanca
c. del Sol c. de sa Central €. €l SE MEVEESE (o
Placa)
c. de son Serralta (Son Serralta) c. es Clapers (Galilea) c.des Es'calonada
(Galilea)
. c. de ses Alzinetes c. de sa Mola Gran
c. de can Font (Galilea) (Galilea) (Galilea)

Taula 4. Xarxa veinal de Puigpunyent
Font: Elaboraci6 propia
El viari dels nuclis de Galilea i Son Serralta es caracteritza, a diferéncia de gran part del nucli de
Puigpunyent, a causa de la seva ordenacié urbanistica, per no comptar amb voreres per a la
mobilitat segura dels vianants. Tot i aixi, la velocitat maxima permesa és de 30 km/h, comptant
amb reductors de velocitat i passos de vianants elevats, en el cas del nucli de Puigpunyent.

2.3. Sentits de circulacio

Els sentits de circulacié resulten fonamentals per entendre la possible distribucié interna dels
principals fluxos de circulacié. Constitueixen un element critic del sistema de mobilitat, doncs
actuen com a mecanisme introductor o expulsor del transit respecte al nucli urba. En especial,
poden resultar critics quan el conductor del vehicle no és resident i, per tant, no es coneix els
carrers.

De manera general, als carrers de la xarxa interna del nucli i a la zona d’estudi predominen els
carrers de doble sentit de circulacio (ho son practicament tots a Galilea i Son Serralta). Tot i aixo
existeixen alguns carrers amb un Unic sentit de circulaci6, destacant el carrer Major de
Puigpunyent.

En aquest sentit, s’observa una problematica associada a I'amplada de les vies:

Ajuntament de CONSULTORIA DE MOBILITAT | TRANSPORT
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e Carrers de la xarxa local i veinal en alguns casos de doble sentit de circulacio, amb cordé
d’'aparcament que redueix 'amplada util de la calgada, aixi com també lleva la possibilitat
de la circulacio dels vianants per la vorera, en el cas que hi hagi.

El nucli de Puigpunyent també contempla les tres tipologies de jerarquia viaria:

Sentit anic c. des Camp Franc
Xarxa Basica

. de sa Vela

. sa Travessia

. Major

. des Trast

ctra. vella d’Estellencs
. de na Beltrana

. nou de na Beltrana
. d’Estany

. del Sol

. nou de na Beltrana
. de na Beltrana

. des Torrenté

. de sa Riera

. d’Estany

. de sa Travessia

. de sa Tanca

¢ Central

Doble sentit

c

c
. c
Sentit dnic o

\

o)
O
<
)
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o
O
L
)
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Xarxa Veinal
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OO0 O0O0O000OI00 0|0
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=
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Taula 5. Jerarquitzacio viaria i sentits de circulacié al nucli de Puigpunyent

Font: Elaboraci6 propia

En el mapa seglient es mostren els sentits de circulacié del nucli de Puigpunyent (veure Planol
2):
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Fig. 7. Planol 2. Sentits de circulacié del nucli de Puigpunyent
Font: Elaboracié propia

2.4. Centres atractors i generadors

Els equipaments publics constitueixen una important font generadora de fluxos de mobilitat,
associada a diferents perfils de poblacié segons la tipologia que es tracti. Aixi mateix, en funcié
de la tipologia, el patr6 temporal de comportament dels desplagaments, aixi com la intensitat
d’'aquests, podran també variar.

Per aquest motiu, és important conéixer quins sén els principals equipaments, aixi com també
determinar la seva ubicacié geografica. Al municipi de Puigpunyent existeixen un conjunt de
serveis, equipaments i llocs d’interés que actuen com a centres atractors i generadors de
mobilitat.

A continuacio es llisten els principals serveis i equipaments de Puigpunyent:

Ajuntament de CONSULTORIA DE MOBILITAT | TRANSPORT
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SERVEIS | EQUIPAMENTS

Ajuntament de Puigpunyent
Casa de la Cultura

Policia Local

Cementiri

Escoleta Municipal

Escola d’Adults

CEIP Puig de na Fatima

Residéncia de Son Bru

Poliesportiu de Puigpunyent
Unitat Basica de Salut
Punt Verd

Antic Convent (Escola de Musica)

c. Sa Travessia, 37

c. Sa Travessia, 37

c. Sa Travessia, 37
Cami del Cementeri

c. Major, 10

c¢. Major, 10

Cami de sa Vela, 65
Ctra. Vella d’Estellencs, 1
Ctra. Nova d’Estellencs, 41
Cami de sa Vela, 75

c. Sa Travessia, 7

Cami de sa Vela, sn

Taula 6. Serveis i equipaments de Puigpunyent
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Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 8. Planol 3. Equipaments del nucli de Puigpunyent
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Font: Elaboraci6 propia

Aixi mateix, a Puigpunyent també existeixen diferents itineraris i llocs d’interés que a nivell
turistic sén punts atractors i/o generadors de mobilitat:

ITINERARIS | LLOCS D’INTERES

Itineraris Llocs d’interés
Ruta de Pedra en Sec Parroquia ge Nostra _§enyora de
I’Assumpcio
Rutes cicloturistiques Església de Galilea

Taula 7. ltineraris i llocs d’interés del municipi de Puigpunyent.
Font: Elaboracié propia.

2.5. Mobilitat a peu

Durant el treball de camp es van mesurar les amplaries dels carrers i les seves voravies, en cas
de que tinguessin. En linies generals els habitants de Puigpunyent no compten amb els espais
minims requerits per a la mobilitat a peu.

La mitjana d’amplaria de voreres és inferior a 1 metre, ja que gran part del viari no compta amb
voravies i les que en tenen a penes arriben al metre. Es tracta per tant d’'una xarxa viaria
inaccessible que obliga als vianants a circular en molts casos per la calgada, quan aquesta no
compta amb la prioritat circulatoria per aquests.

Fig. 9. Voravies del Cami de sa Vela junt al CEIP Puig de Na Fatima (senyal a la vorera)
Font: Elaboraci6 propia

A més, en els casos on hi ha voravia, apareixen una série d’obstacles com fanals, senyals de
transit i discontinuitats com I'aparici6 de rampes per a guals que perjudiquen I'accessibilitat
especialment per a persones amb mobilitat reduida (PMR).

n QoooBan
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Fig. 10. Voravies del carrer des Trast inaccessibles (gual i fanal)
Font: Elaboraci6 propia

L’any 2019 els veins i veines de la plaga de I'Ajuntament van decidir restringir el transit
Unicament al veinat de la placa i aixi mantenir-la tancada sempre. Aixo ha permés eliminar tot el
transit de pas que hi havia i pacificar el centre neuralgic del nucli de Puigpunyent, fent-lo un
espai més amable per als vianants i com a zona de jocs i oci per als petits amb una major
seguretat.

Fig. 11. Restriccio d’accés a la plaga de I'Ajuntament
Font: Elaboraci6 propia

Per ultim, el viari dels nuclis de Galilea i Son Serralta és més bé una xarxa de camins asfaltats
sense voravies per a la mobilitat dels vianants.

2.6. Aparcament

Per tal de caracteritzar I'oferta d’aparcament a Puigpunyent, cal en primer lloc definir les diferents
tipologies d’aparcaments existents al municipi.
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Un dels aspectes fonamentals del sistema de mobilitat urbana és la capacitat d’estacionament,
doncs la distribucié de places lliures afectara de manera directa als fluxos de transit que es
generin a l'interior del nucli urba.

Aquestes s’agrupen en dues categories principals: els aparcaments ubicats a la via publica i els
ubicats fora de la via publica.

Els primers son tots aquells aparcaments que ocupen i comparteixen I'espai public del municipi i
poden ser tant regulats, és a dir restringits a un horari concret, a un tipus de vehicle, a un tipus
d'usuari o de pagament, com no regulats, corresponents a aquelles reserves de la via publica
destinades a I'estacionament de vehicles sense cap mena de restriccio. A Puigpunyent les
places son lliures.

Per la seva banda, els aparcaments ubicats fora de la via publica s6n superficies segregades de
I'espai public del municipi, destinades especificament a 'aparcament de vehicles. En aquest cas,
s’agrupen en dues categories principals: els aparcaments publics, que poden ser tant soterrats
com no soterrats, i de pagament o no, i els aparcaments privats que generalment corresponen
als aparcaments en finca privada.

Cal tenir en compte que existeix tot un conjunt de places «privades», ubicades a guals o
cotxeres. La diferéncia entre gual i cotxera radica en la preséncia o no de placa oficial de
I'Ajuntament. Aixi, en cas de tenir-ne, es considera gual, i viceversa. Al nucli de Puigpunyent el
total de guals és de 84.
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Fig. 12. Planol 5. Guals permanents del nucli de Puigpunyent
Font: Elaboracio6 propia

L’aparcament a Puigpunyent és lliure, ja sigui en la via publica o en bosses d’aparcament. Aixi, a
la zona d’estudi del nucli de Puigpunyent es disposa actualment d’una capacitat agregada
d’entorn a 622 places d’estacionament lliure, de les quals la immensa majoria sén en cordd. Del
total de places, Unicament 228 estan senyalitzades (el 36,7%).
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Fig. 13. Planol 4. Tipologia i oferta d’aparcament del nucli de Puigpunyent
Font: Elaboracio propia

2.6.1. Altres reserves d’estacionament

Altre dels elements de la mobilitat urbana identificats al llarg de la campanya de treball de camp
és la disponibilitat de places d’estacionament reservades especificament per a persones amb
mobilitat reduida (PMR).
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L’area d’estudi de Puigpunyent disposa d’un total de 10 places PMR com s’observa en la imatge
seguent (veure Planol 4):

A rowcamen e
_.‘ 8 S

Fig. 14. Planol 4. Tipologia i oferta d’aparcament del nucli de Puigpunyent
Font: Elaboraci6 propia
S’ha de tenir en compte que disposar d’'una adequada xarxa de places PMR és molt important,
en tant en quant es tracta de fer complir un dret constitucional i de fer aplicable el principi
d’igualtat d’oportunitats, evitant tota situacié de discriminacio.
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A més, el nucli de Puigpunyent compta amb 4 punts d’estacionament de bicicletes.

Pel que fa a la motocicleta, hi ha 3 punts amb 12 places per estacionar aquest tipus de vehicle,
tal i com s’observa al mapa que s’acompanya.

AN/ Parquing moto
7 Vehicle eléctric ¢

Fig. 15. Planol 4. Tipologia i oferta d’aparcament del nucli de Puigpunyent
Font: Elaboraci6 propia

A més, el nucli Puigpunyent compta amb una estacio de recarrega de vehicles eléctrics al cami
de sa Vela, just al darrere de I'’Ajuntament. Aquesta estacié compta amb 1 placa per a vehicles
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eléctrics. En el 2017, I'ajuntament de Puigpunyent va signar un conveni amb la Conselleria de
Territori, Energia i Mobilitat i el Consell de Mallorca per promoure I's dels vehicles eléctrics.

2.7. Bicicleta

Actualment el municipi de Puigpunyent no disposa de xarxa propia per als desplacaments en
bicicleta. Les caracteristiques morfologiques de la majoria de carrers impossibiliten la creacio
d’infraestructures amb elements necessaris per poder oferir moviments segurs i comodes als
ciclistes (carril-bici, pilons de separacio, etc.).

L’oferta se centra en 4 punts d’estacionament per a bicicletes ubicats principalment en la zona de
la placa de I'Ajuntament i entrada del nucli de Puigpunyent des de Palma.

Fig. 16. Diferents punts d’estacionament de bicicleta al nucli de Puigpunyent
Font: Elaboracio propia

2.8. Transport public

2.8.1. Oferta de transport public

Actualment Puigpunyent disposa de serveis de transport public interurba operats per 'empresa
TRANSACOBO (a l'inici de I'estudi) i que permeten la connexié del municipi amb Palma.
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Puigpunyent compta amb 1 linia de transport public que dona servei al municipi, la linia 140. A

continuacio es llisten les parades del municipi de Puigpunyent, de les quals compten amb
marquesina les situades als diferents nuclis urbans:

PARADES D’AUTOBUS |

Cami de sa Vela (nucli de Puigpunyent)

Ma-1041 (Son Serralta)

Ses Conques (Galilea)

Agroturisme Son Pont

Torrent de Can Faveta

c. Major (Galilea)

Taula 8. Parades d’autobus a Puigpunyent.
Font: Elaboraci6 propia

Fig. 17. Aturada de I'autobus interurba al nucli de Puigpunyent
Font: Elaboraci6 propia
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T VORGSR, TR K
Sl S A Parada dautobis escolar |
Parada d'autobis iy

b

. Ma-1032

Fig. 18. Planol 4. Tipologia i oferta d’'aparcament del nucli de Puigpunyent
Font: Elaboraci6 propia

En la taula segiient es detalla la linia actual que opera al municipi:

LINIES D’AUTOBUS |

_ Linia |  Operador | Recorregut | |ltinerari | Expedicions
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PUIGPUNYENT PALMA
e Major (Galilea) PUIGPUNYENT
e Ses Conques (Galiea) e Agroturisme 9/9
* Puigpunyent Son Pont de dl. a dv.
GALILEA — e Son Serralta (Ma- e Torrent de
140 TRANSACOBO PALMA 1041) Can Faveta 5/5
PALMA e Puigpunyent . .
e Ses Conques ds. i (_jg' (i
(Galilea) festius)
e Major
(Galilea)

Taula 9. Caracteristiques del servei de transport public de Puigpunyent

Font: Consorci de Transports de Mallorca

Per altra banda, un dels indicadors normalment utilitzats per avaluar la idoneitat i atractiu del
servei és la seva amplitud horaria. Aquesta es calcula com la diferéncia entre la primera anada a
Palma i la darrera tornada cap a Puigpunyent. Aquest indicador té com a objectiu conéixer fins a
quin punt una persona que s’ha de desplagar a palma per motius laborals (mobilitat obligada) pot
estar coberta amb I'oferta de transport public.

En el cas de Puigpunyent, 'amplitud horaria, en dia feiner és de 13h i 20 minuts i la resta de dies
és de 10 hores i 45 minuts. En termes generals, es considera que una amplitud superior a les 12
hores és adequada.

L’any 2007 es van augmentar de 22 expedicions setmanals a 70 i 'any 2008 es va afegir nous
viatges a primera i ultima hora del dia. Es va estudiar contemplar 'augment d’aturades a
Puigpunyent pero el recorregut augmentava en 15 minuts el trajecte i es va donar preferéncia a
la frequiéncia del servei.

Fig. 19. Vehicle de la linia 140 al nucli de Puigpunyent
Font: Elaboraci6 propia

El vehicle utilitzat per realitzar el servei de la linia 140 és un microbus dotat de mecanismes que
el fan universalment accessible.

n QoooBan
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Amb la licitacié de les noves concessions del transport interurba de Mallorca, la linia 140 es
converteix en la linia 201. Es preveuen 9 expedicions cap a Palma (4 d’elles comencen a
Galilea) i 9 de tornada cap a Puigpunyent (4 a Galilea), de dilluns a divendres. Els dissabtes,
diumenges i festius, Puigpunyent comptara amb 5 expedicions d’anada (2 des de Galilea) i 5 de
tornada (3 fins a Galilea).

2.8.2. Demanda del transport public

Segons els informes del Consorci de Transports de Mallorca, la linia de Puigpunyent entre gener
i setembre del 2018 va ser utilitzada per 29.036 viatgers dels quals 8.891 disposaven de bitllet
senzill, 8.869 bitllet reduit, 7.811 van usar la T-20 i 3.405 la T-40. Aix0 suposaria vora 40
passatgers que farien anada i tornada cada dia. La proporcié dels qui utilitzen titols d’un sol us
és molt gran en comparacié amb la resta. Aixd s’explica en que el seu Us és molt escas i puntual
i que predomina la mobilitat en vehicle privat per desplagar-se fora del municipi. A més, les
freqUéncies de l'autobus interurba no ajuden al seu Us.

En la seglient grafica es mostra I'evolucié historica de la demanda total de viatgers en la linia
140 entre els anys 2013 i 2018, destacant com a maxima demanda la produida I'any 2017 amb
31.501 viatgers.

35.000 31501

30.000 26.378 29.044 27.812 27.565 29.036
25.000
20.000
15.000
10.000

5.000

0
2013 2014 2015 2016 2017 2018

Viatgers totals

Fig. 20. Evolucio de la demanda de viatgers de la linia 140 del TIB (Puigpunyent-Palma), serie 2013-2018
Font: Consorci de Transports de Mallorca

2.9. Intensitat de transit

Per tal d’avaluar la intensitat del transit en vehicle privat, s’ha estudiat I'entorn del nucli de
Puigpunyent i s’han realitzat dues campanyes d’aforaments al mes de maig, una en dia feiner i
l'altra un dissabte en cinc interseccions del nucli de Puigpunyent. Els resultats obtinguts i la
comparativa dels dos escenaris permetran identificar els punts critics de la mobilitat en vehicle
privat i la seva fluctuacio durant la setmana.
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S’han comptabilitzat tots els moviments que es realitzen en les franges horaries de 8:30 a 10:30,
de 12:00 a 15:00 i de 16:00 a 19:00.

A continuacié es mostren les 5 interseccions estudiades els dies 15 de maig i 18 de maig de
20109.

Punt Intersecci6

A C. Ciutat — C. de sa Travessia

C. de sa Vela — C. Major

C. de sa Vela — Ctra. d’Esporles

C. Major — C. de na Beltrana

m|O|O|®

C. Major — c. de s’Estany — c. des Trast

Taula 10. Punts d’aforament
Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 21. Ubicacio dels punts d’aforament
Font: Elaboracio6 propia

Aforaments Dia Feiner

En la situacié del dia feiner, en qué hi ha activitat escolar i el periode de vacances encara no ha
comencat, la mobilitat presenta uns parametres molt vinculats a la mobilitat obligada. La
intensitat de transit mostra 1 hora punta molt pronunciada, al mati durant I'entrada a I'escola.
Després també trobem a la sortida al migdia i a I'horabaixa (després de les activitats
extraescolars). Durant el mati i 'horabaixa el volum de vehicles es manté estable en nivells forca
baixos i al llarg del dia es produeixen molts daltabaixos.
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Fig. 22. Evolucié diaria de la intensitat total als distints punts del nucli en dia feiner
Font: Elaboraci6 propia

A continuacio6 es detallen els moviments mesurats en cadascuna de les interseccions:

e Punt A: C. Ciutat — C. de sa Travessia

En aquest punt, els 6 moviments presenten intensitats elevats (al voltant de 184
vehicles/hora) respecte a altres punts d’estudis. Existeix molta variacié en la intensitat de
transit durant el dia i hi ha diferents moments del dia a intensitat punta, al voltant de les 9
del mati, a les 14:00, sobre les 16:30 i les 18:00.

El gir des del carrer de Ciutat cap al carrer de sa Travessia (A.5), registra la punta més
elevada, concentrant 40 vehicles de 8:45 a 9:15. El gir de la Ctra. de Galilea cap a al
carrer de Ciutat (A.3) presenta unes puntes més suaus, mentre que la resta de
moviments manté en xifres molt baixes sense puntes apreciables.
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Fig. 23. Evolucio diaria de la intensitat de transit a la intersecci6 entre c. de Ciutat i c. de sa Travessia en dia
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Fig. 24. Intensitat Horaria Mitjana (veh/h) al punt A en dia feiner

Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 25. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 8:30 a 9:30 al punt A en dia feiner

Font: Elaboraci6 propia

Fig. 26. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 13:45 a 14:45 al punt A en dia feiner

Font: Elaboraci6 propia

e Punt B: C. sa Vela- C. Major

Aguesta interseccio presenta I'hora punta de mati més intensa de totes les estudiades i
alhora unes importants fluctuacions en el volum de transit. Mentre els vehicles que fan
moviments entre cami de sa Vela i carrer Major (B.4 i B.5) es mantenen al llarg del dia
amb intensitats al voltant dels 10 vehicles a la hora o inferiors, els que circulen pel cami
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de Sa Vela (B.1 i B.6) registren unes puntes molt importants. Aquests dos moviments
compten amb un volum de transit mitja de 45 i 32 veh/h respectivament.

Pel que fa a les hores punta, al mati es concentra de 8:30 a 9:30, principalment degut als
moviments del carrer Cami de sa Vela que segueixen recte als dos sentits de circulacio
(B.1i B.6), amb una intensitat punta de 29 vehicles en quinze minuts en cada moviment.
S’observa que la primera punta és del moviment en sentit cap al CEIP Puig de na Fatima
(B.6) i en els seguents 15 minuts es repeteix en el sentit contrari (B.1), de tornada de
I'escola. Al migdia ocorre el mateix perd amb menor intensitat, de 13:45 a 14:15.

Els que giren des del cami de sa Vela (origen aturada del bus) cap al c. Major (B.3) i el
sentit contrari (B.2) tenen puntes similars perd de menor intensitat, destacant els primers
moments del dia (en tots dos moviments) i les d’horabaixa en el moviment B.3, que es
considera que és I'hora de tornada a la llar.
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Fig. 27. Evolucio6 diaria de la intensitat de transit a la interseccié entre c. de sa Vela i c. Major en dia feiner

Font: Elaboracié propia
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Fig. 28. Intensitat Horaria Mitjana (veh/h) al punt B en dia feiner

Font: Elaboraci6 propia

Fig. 29. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 8:30 a 9:30 al punt B en dia feiner

Font: Elaboracié propia
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Fig. 30. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 13:45 a 14:45 al punt B en dia feiner

Font: Elaboraci6 propia

e Punt C: C. de sa Vela - Ctra. d’Esporles

La majoria de moviments en aquesta interseccid tenen intensitats de pas molt baixes i
amb poques fluctuacions al llarg del dia, unicament a les hores centrals. Destaca la
reduccio del transit entre les 13:15 i les 13:45. El moviment que presenta una major
intensitat és el gir des del cami de Vela cap a la ctra. Antiga d’Estellencs, és a dir, cap a
l'interior del nucli (C.4), arribant a uns 25 vehicles de 8:45 a 9:15.

Per altra banda, els moviments rectes de ctra. Esporles i ctra. Antiga d’Estellencs (C.1 i
C.6) no tenen practicament transit amb 2 i 1 veh/h respectivament.
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Fig. 31. Evolucid diaria de la intensitat de transit a la interseccid entre c. de sa Vela i ctra. d’Esporles en dia feiner

Font: Elaboracio propia
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Fig. 32. Intensitat Horaria Mitjana (veh/h) al punt C en dia feiner

Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 33. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 8:30 a 9:30 al punt C en dia feiner

Font: Elaboraci6 propia

Fig. 34. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 13:45 a 14:45 al punt C en dia feiner

Font: Elaboraci6 propia
e Punt D: C. Major — C. de na Beltrana

Aquest punt té una gran fluctuacié d’intensitats al llarg del dia en la majoria dels
moviments. El moviment D.1, provinent de cami de sa Vela i que puja pel carrer Major és
el que compta amb un major volum de transit (mitjana de 31 veh/h) i la intensitat d’hora
punta (40 veh/h). Tot i aixi, sén volums de transit inferiors als mesurats en els punts A i B,
els quals estan ubicats en una via primaria.

El gir de cami de Vela cap al carrer de na Beltrana (D.2) i el que gira de na Beltrana cap
al carrer Major (D.3) son els que presenten menors intensitats de transit, amb 17 i 7
veh./hora de mitjana diaria respectivament.
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En horabaixa es detecta un repunt general del transit, fent que sigui el moment del dia
amb major intensitat superant la primera hora del mati.

100

90

80

70

60

50

40 N

30 =\ [\

10 SMA e AN AN /NN
NI SN\ esdinNa,  LA/N\S=
N onmowmwowmno NomnmMomnmowmnmwowmo wno NOoOMNMOoOWMnNOoOmWowmouwmo
sedngedn dagedagsedndse daodsedadedand
0 ooy O OO NN AN NN O O O MNNMNMNOOWOWOKO O
owmwowmo ST S el el el e el
N<TO A MW oW oOMNOMNMOMNOLW OO oOMNOMNMONOW O oW
wwaadaTd edasedansedny edadedand e

o O O NN ANANOOONDND S T O O O ONMNMNMNODOWON
— R I o I e I B B o I R o B B IO o IO o | R I e I B T e I o TR O B e I o R e IO |
Total D1 D2 D3 D4
Fig. 35. Evolucio diaria de la intensitat de transit entre c. de na Beltrana i c. Major en dia feiner
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Fig. 36. Intensitat Horaria Mitjana (veh/h) al punt D en dia feiner

Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 37. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 8:30 a 9:30 al punt D en dia feiner

Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 38. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 13:45 a 14:45 al punt D en dia feiner

Font: Elaboraci6 propia

e Punt E: C. Major — C. de s’Estany — C. des Trast

Com ocorre amb el punt C, en aquesta interseccié el volum de transit és molt baix (47
veh/h de mitjana). La majoria de moviments en aquesta interseccid tenen intensitats de
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pas molt baixes i amb poques fluctuacions al llarg del dia, inicament entre les 12:30 i les
13:00 que hi ha una punta d’intensitat amb 31 vehicles en mitja hora, entre les 17:00 i
17:30 (32 vehicles) i entre les 18:15 i 18:45 (34 vehicles). EI moviment amb una major
intensitat és el que continua recte des de carrer Major cap a la carretera nova
d’Estellencs (E.1) amb un volum mitja de transit de 20 veh/h.

Per altra banda, els moviments corresponents provinents de carrer de s’Estany (E.4 i E.5)
a penes tenen transit amb 6 veh/h i 3 veh/h respectivament.

100
90
80
70
60
50
40
30
20 A
10 E=e N
0
SR N IR I SN S S NI A NN N
GRS NAENSENSEN N N RN SN N A N
TS s G S G S S S S
D NS AN N AN SN SN SN RN SN RN RN
Total E1l E2 E3 E4 ES5

Fig. 39. Evolucio diaria de la intensitat de transit entre c. Major, c. d’Estany i c. des Trast en dia feiner

Font: Elaboraci6 propia

Fig. 40. Intensitat Horaria Mitjana (veh/h) al punt E en dia feiner

Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 41. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 8:30 a 9:30 al punt E en dia feiner

Font: Elaboraci6 propia

Fig. 42. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 13:45 a 14:45 al punt E en dia feiner

Font: Elaboraci6 propia

Aforaments Dissabte

En la situacio del dissabte, els patrons vinculats a la mobilitat obligada es minimitzen.
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Fig. 43. Evolucié diaria de la intensitat total als distints punts del municipi en dissabte
Font: Elaboraci6 propia

A continuacio es detallen els moviments mesurats en cadascuna de les interseccions:

e Punt A: C. Ciutat — C. de sa Travessia

En aquest punt s’observa un comportament bastant diferent al llarg del dia respecte al
mesurat el dia feiner, tot i que es manté un volum de transit mitja molt semblant. La
intensitat horaria mitjana al llarg del dia a la intersecci6 és de 181 veh./h. S’observa que a
mesura que avanca el mati va augmentant el volum de transit fins arribar al migdia, de les
12:00 a 12:15, als 80 vehicles, superant qualsevol quart d’hora del dia feiner. En
horabaixa tampoc coincideixen les puntes augmentant el transit a partir de les 17h.

Destaca I'augment del volum de transit en el moviment de sortida del nucli cap al carrer
de Ciutat (A.4) i la reduccié en el moviment d’entrada (A.5), passant aquest ultim de 42
veh/h en dia feiner a 25 veh/h.
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Fig. 44. Evolucio diaria de la intensitat de transit a la interseccid entre c. de Ciutat i c. de sa Travessia en dissabte

Font: Elaboracié propia

COMSULTORIA DE MOBILITAT | TRANSPORT

Ajuntament de
Puigpunyent



ESTUDI DE MOBILITAT DELS NUCLIS DE PUIGPUNYENT, GALILEA | SON SERRALTA

42

C, a,,e, 2
8 D

Riey:

~~
FarmacialBalaguer

’

L

. N

Fig. 45. Intensitat Horaria Mitjana (veh/h) al punt A en dissabte

Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 46. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 8:30 a 9:30 al punt A en dissabte

Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 47. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 13:45 a 14:45 al punt A en dissabte

Font: Elaboracio propia
e Punt B: C. sa Vela-C. Major

Aquesta interseccio té un comportament similar al punt A, i diferent al que tenia en dia
feiner. Com al punt A, el volum de transit va augmentant a mesura que avanca el mati
fins al migdia i després va minvant fins que a partir les 17 hores torna a augmentar. En
concret, la maxima intensitat de vehicles es produeix de 12:15 a 12:30, on circulen 79
cotxes en aquests 15 minuts, amb un pes majoritari dels que circulen recte per Cami de
sa Vela cap al Poliesportiu (B.6).

En canvi, el moviment B.1 (circular recte pel cami de sa Vela de baixada des del
Poliesportiu) és el majoritari a la intersecci6 al llarg de tot el dia amb un volum mitja de 36
veh/h.

Amb tot plegat, la intensitat horaria mitjana al llarg del dissabte a la interseccié B és de
139 veh./h, un 15% menys que en dia feiner.
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Fig. 48. Evolucio diaria de la intensitat de transit a la intersecci6 entre c. de sa Vela i c. Major en dissabte

Font: Elaboraci6 propia

Fig. 49. Intensitat Horaria Mitjana (veh/h) al punt B en dissabte

Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 50. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 8:30 a 9:30 al punt B en dissabte

Font: Elaboracio propia

Fig. 51. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 13:45 a 14:45 al punt B en dissabte

Font: Elaboracié propia
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e Punt C: C. de sa Vela — Ctra. d’Esporles

Aquesta interseccio presenta unes intensitats molt baixes al llarg del dia, excepte entre
les 12:30 i 12:45 quan es produeix una intensitat punta de 67 vehicles, la majoria dels
quals (43) realitzen el gir des de cami de sa Vela cap a la carretera d’Esporles (C.2). En
dissabte el comportament és molt similar a I'estudiat en dia feiner.

Amb tot, la intensitat de pas mitjana horaria passa a ser de 59 vehicles/hora, amb un petit
augment del 16% respecte al dia feiner.

Els moviments C.1 i C.6 son, com en dia feiner, els que menys vehicles registren, amb 2 i
1 veh./h respectivament.
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Fig. 52. Evolucio diaria de la intensitat de transit a la interseccio6 entre c. de sa Vela i ctra. d’Esporles en dissabte

Font: Elaboraci6 propia

Fig. 53. Intensitat Horaria Mitjana (veh/h) al punt C en dissabte

Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 54. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 8:30 a 9:30 al punt C en dissabte

Font: Elaboracio propia

Fig. 55. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 13:45 a 14:45 al punt C en dissabte

Font: Elaboraci6 propia
e Punt D: C. Major — C. de na Beltrana

El dissabte aquest punt redueix el transit de pas que suporta. Tot i que té una lleugera
hora punta al voltant de les 12:45 i de les 17:45, el volum de vehicles que s’hi troba es
manté forca baix al llarg del dia.

En conjunt, la intensitat horaria mitjana al llarg del dia de dissabte és de 59 veh./h, un
25% menys que en dia feiner.

El moviment majoritari es manté (D.1), el dels que giren del cami de sa Vela cap al carrer
Major, tot reduint-se un 35%, passant de 31 veh/h a 20 veh/h.
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També destaca el moviment D.4, el gir des del carrer de na Beltrana cap al cami de sa
Vela, que té un volum majoritari durant els primer moments del dia. La resta de
moviments presenten intensitats i fluctuacions similars.
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Fig. 56. Evolucio diaria de la intensitat de transit entre c. de na Beltrana i c. Major en dissabte

Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 57. Intensitat Horaria Mitjana (veh/h) al punt D en dissabte

Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 58. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 8:30 a 9:30 al punt D en dissabte

Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 59. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 13:45 a 14:45 al punt D en dissabte

Font: Elaboracié propia

e Punt E: C. Major — C. de s’Estany — C. des Trast

Com ja passava en dia feiner, en aquesta interseccié el volum de transit és molt baix el
dissabte. Té un comportament similar al dia feiner tot i que s’aprecia una major intensitat
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a les 12 del migdia (30 vehicles entre 12:00 i 12:15) respecte al mesurat en dia feiner (17
vehicles).

El moviment amb una major intensitat es manté (E.1), continuant recte des de carrer
Major cap a la carretera nova d’Estellencs amb un volum mitja de transit de 15 veh/h.

En conjunt, la intensitat horaria mitjana al llarg del dia de dissabte és de 43 veh./h, un
8,5% menys que en dia feiner.
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Fig. 60. Evolucio6 diaria de la intensitat de transit entre c. Major, c. d’Estany i c. des Trast en dissabte

Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 62. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 8:30 a 9:30 al punt E en dissabte

Font: Elaboracio propia
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Fig. 63. Intensitat en Hora Punta (IHP) de 13:45 a 14:45 al punt E en dissabte

Font: Elaboraci6 propia

2.10. Demanda d’estacionament

Un dia feiner tipus i un dissabte del mes de maig, es va realitzar també una campanya de
comptabilitzacié de vehicles estacionats en les diferents zones del nucli per tal de conéixer el
grau d’ocupacio d’aquestes places d’aparcament. L’horari de I'analisi va comprendre de les 9 a
les 20:30 h, realitzant-se diverses voltes senceres durant el mati, 'horabaixa i la nit, és a dir, es
va estudiar I'evolucio del nivell d’ocupacié de tots els carrers al llarg del dia. Com a resultat,
s’obté la relacid entre la demanda i I'oferta de places i la seva evolucio.

En la imatge especifica el percentatge d’ocupacié calculat a cadascun dels trams dels carrers
analitzats, en funci6 de les diferents voltes senceres efectuades al nucli de Puigpunyent.
S’observa com, en termes generals, els carrers de sa Travessia i Major, son els que presenten
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uns nivells d’'ocupacid més elevats al llarg de tot el dia, fins a arribar a superar en distintes
ocasions la seva capacitat maxima especialment el carrer Major. Aixo significaria que hi ha
aparcament il-legal en aquesta zona en determinades hores del dia. Hi ha altres carrers que
també superen la seva capacitat, cal dir, pero, que naturalment la zona del centre es caracteritza
per la seva menor capacitat a causa de la seva particular disposicid de carrers. L’'ocupacio
mitjana diaria al nucli és del 57% en dia feiner i 59% en dissabte.
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Fig. 64. Planols 6.2 i 6.4. index d’ocupacié mitjana diaria. Dia feiner (esquerra) i dissabte (dreta)
Font: Elaboraci6 propia
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Fig. 65. Planols 6.1 i 6.3. index d’ocupacié maxima diaria. Dia feiner (esquerra) i dissabte (dreta)
Font: Elaboraci6 propia

Un altre aspecte molt interessant és el gradient que es produeix al llarg del dia en els dos carrers
principals (carrer Major i cami de sa Vela), tant en dia feiner com en dissabte amb una tendéncia
a disminuir 'ocupacié de la via publica a mesura que avancen les hores del mati i a augmentar-
ne a mesura que avancen les hores d’horabaixa. Destaca la diferéncia de 15 punts en I'ocupacio
mitjana del cami de sa Vela entre el dia feiner i el dissabte, ja que es tracta d’'un carrer amb pocs
habitatges, els quals compten amb cotxeria, i se situa el centre escolar i el poliesportiu.
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Ocupacio dissabte
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Fig. 66. Evolucié diaria de I'ocupacio de les places en via publica al llarg del dia, en dia feiner (superior) i dissabte (inferior)
Font: Elaboraci6 propia

S’ha estudiat també l'evolucido de l'ocupacid de les places d’estacionament de les diferents
bosses d’aparcament disponibles durant la realitzacié del document (I'aparcament junt al Cami
de sa Vela i del carrer des Trast). Les dades van ser recollides els mateixos dies de la
comptabilitzacio de vehicles estacionats en via publica en el mateix nombre de voltes.

Es detecta uns nivells d’ocupacio poc elevats, especialment a la bossa junt al cami de sa Vela, la
qual és temporal, on a les 12h en dia feiner 'ocupacié voreja el 40%, pero al llarg del dia no es
troba al voltant de 20% de la seva capacitat. Per altra banda, 'aparcament des Trast mostra
nivells d’ocupacié al voltant del 40% durant practicament tot el dia feiner, mentre que el dissabte

la mitjana puja considerablement fins al 70%.

Actualment, aquestes bosses d’aparcament ja no existeixen i hi ha una sensacié d’empitjorament
en relacié amb la facilitat de poder aparcar al nucli de Puigpunyent.
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Taula 11. Ocupacio6 de les places d’estacionament en les bosses al llarg del dia feiner
Font: Elaboraci6 propia
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Taula 12. Ocupacié de les places d’estacionament en les bosses al llarg del dissabte
Font: Elaboracio6 propia

2.11. Resum de punts critics

A continuacio es detallen els principals punts critics que s’han detectat, especialment al nucli de
Puigpunyent. En base a aquests punts critics s’establiran les linies guia per la millora de la

mobilitat.

Vianants

Per 'amplaria dels carrers en molts casos no és possible separar la circulacié de vehicles
i vianants a distint nivell en condicions de seguretat degut a que les voreres son
excessivament estretes, i en altres casos no n’hi ha. A més, en la majoria de carrers es
permet aparcar a una banda cosa que ocasiona que els vianants hagin de circular per la
calcada.

Existéencia de moltes rampes al municipi que dificulten I'accés per a PMR, per la propia
orografia de Puigpunyent, i també a Galilea. A més, hi ha molts reductors de velocitats
que, tot i que impedeixen que els vehicles circulin a velocitats elevades, també son un
obstacle per a la mobilitat dels vianants.

El tancament de lI'entorn de la Plaga de I'Ajuntament ha augmentat el benestar i la
seguretat dels vianants, especialment els nins. Tot i aixi la zona exclusiva per a vianants
€s escassa.

La ubicacié del col-legi Puig de na Fatima dificulta que els nins puguin accedir-hi a peu de
forma autdonoma.

Els nucli de Son Serralta i Galilea no compta amb voreres a les seves vies.

Bicicleta

Manca de seguretat viaria a les carreteres de connexié amb Galilea i Son Serralta.

La propia orografia dels nuclis i les dimensions de la xarxa viaria incompatibles amb la
instal-lacio de carrils bici dificulta I's de la bicicleta per a la mobilitat quotidiana.

Quant a 'aparcament de bicicletes, només hi ha a I'entorn de la plaga de 'Ajuntament i a
I'entrada del nucli de Puigpunyent (carrer de Ciutat i carrer Travessia) aixi com a I'escola.

L’Us de la bicicleta a Puigpunyent esta enfocat al cicloturisme amb les distintes rutes de la
Serra de Tramuntana i els aparcaments per a bicicletes a la zona d’hostaleria.

La resta dels nuclis no disposen de punts d’estacionament.
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Transport public

Cada nucli de Puigpunyent compta amb la seva aturada d’autobus interurba que els
connecta amb Palma amb una Unica linia. Les aturades de Galilea i Puigpunyent es
troben al centre dels seus nuclis mentre que I'aturada de Son Serralta es troba just a la
carretera Ma-1041.

Galilea té poca connexié amb la resta de nuclis i Palma amb 4 trajectes d’anada i 4 de
tornada en dia feiner i 2 i 3 respectivament en dissabtes, diumenges i festius.

Esta previst que la nova concessi6 del transport interurba comenci al novembre de 2020,
sense canvis en les frequéncies.

Transit

El municipi de Puigpunyent té un alt nivell de motoritzacié (681,24 turismes/1000
habitants), superior al de les llles Balears, el qual acredita una alta dependéncia al
vehicle privat per desplacaments fora dels nuclis per la poca connexié de transport public.

A I'hora de I'entrada dels nins a les escoles es produeix una saturacié de transit en el seu
entorn, provocant totes les externalitats negatives de I'iUs del vehicle motoritzat,
especialment referent a la seguretat dels vianants.

El flux majoritari es produeix a través de I'eix carrer de la Travessia-cami de sa Vela que
es caracteritza principalment per ser de pas i en dia feiner especialment per deixar i
recollir els nins de I'escola. En canvi, en els carrers son moviments molt minoritaris que
tenen un caracter veinal.

En carrers com la carretera vella d’Estellencs 'amplaria impedeix el creuament simultani
de dos vehicles que circulin en sentit contrari, obligant a que s’apartin i esperin per
deixar-se passar.

L’orografia del municipi motiva que s'utilitzi més el vehicle privat per desplacar-se dins del
nucli i enfora.

Aparcament

Actualment les bosses d’aparcament estudiades durant la fase d’Analisi i Diagnosi ja no
existeixen, i ha augmentat 'ocupacié a la via publica.

L’ocupacié de les places d’aparcament al cami de sa Vela disminueix for¢a el dissabte
respecte al dia feiner, mentre que al carrer Major augmenta.

L’'usuari de vehicle eléctric solament disposa d’'una plaga d’aparcament a una estacio de
recarrega eléectrica ubicada al cami de sa Vela, ben ubicat al centre, darrere de
I'Ajuntament.

Ajuntament de CONSULTORIA DE MOBILITAT | TRANSPORT
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Esta prevista una bossa d’aparcament a l'entrada del nucli de Galilea, adrecada
especialment als visitants.
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